Betriehsanleitung
Industriemotor




Sehr geehrter BMW Kunde!

Die betriebssichere, robuste Bauweise der BMW Motoren 425 und
404 C, die daraus resultierenden niedrigen Betriebskosten, die ein-
fache Bedienung und Wartung machen dieses Aggregat sowohl fir
stationare wie auch fir transportable Anlagen in gleicher Weise be-
sonders geeignet.

Die Betriebsanleitung gibt Auskunft Uber alle MaBnahmen, die zur
Pflege und Werterhaltung dieses Industriemotors notwendig sind; wir
haben auf der letzten Seite ein Stichwortverzeichnis angebracht, um
lhnen den Gebrauch dieser Anleitung zu erleichtern.

Sicher wird auch lhnen dieser anspruchslose Motor ein zuverlassiger
Helfer sein, dessen stete Einsatzbereitschaft Sie sehr bald schatzen
werden.

Ihre
BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
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Aufstellung eines
Aggregatemotors

Der Motor ist so aufzustellen, daf die
Zylinder waagerecht angeordnet sind;
im Betrieb sind Schréaglagen bis zu 10°
kurzzeitig zulassig.

Bei Betrieb im Freien soll der Motor
gegen Witterungseinflisse und Ver-
schmutzung geschutzt sein. In beson-
ders ungiinstigen Fillen empfiehlt sich
eine Abdeckhaube; die Frischluftzufuh-
rung und der Warmluftabzug vom Ge-
bldse durfen dabei nicht gefahrdet wer-
den.

Bei Betrieb in geschlossenen Rdumen
ist darauf zu achten, daB die Luft im
Bereich der Olwanne kiihl bleibt. Die
von der Olwanne erwarmte Luft muB
leicht entweichen kénnen. AuBerdem ist
dafiir zu sorgen, daB die Luft zum Kihl-
geblase und die Motor-Ansaugluft nicht
oder nur unwesentlich aufgeheizt wird.
Abgeflihrte Kihlluft vom Motor darf des-
halb vom Geblase nicht mehr angesaugt
werden.

Achtung! Auspuffgase sind sehr giftig!
Fir gute Liuftung und Abzug der Gase

sorgen!

Die Abgasleitung muB bei Aufstellung
des Motors in geschlossenen Raumen
bis ins Freie verlangert werden! lhr
Durchmesser mull so bemessen sein,
daB die Leitung keinen zusatzlichen Wi-
derstand erzeugt.

In sehr engen Rdumen sind zusatzliche
Leitbleche oder besondere Luftschachte
anzubringen, uber die kalte Luft ange-
saugt und warme Luft abgefuhrt wird.

Der Krafistoffbehéalter ist zweckmaBiger-
weise mit einem Kraftstoffhahn zu ver-
sehen, der es erlaubt, auf Reserve um-
zuschalten.

Beim Einbau des Motors ist dafiir zu
sorgen, daB die Ulwanne zwecks Reini-
gung und Sauberung des Olsiebes ab-
geschraubt werden kann. AuBerdem
muB der Olfilter leicht zugénglich sein.
Bild 1




Betrieb des Motors

Motor anlassen
1. Olstand priifen, grundsatzlich nur bei

stehendem Motor, bei Dauerbetrieb
mindestens einmal taglich. Dazu die
Verschraubung des Oleinfillstutzens
mit dem daran fest verbundenen OI-
meflstab zum Prufen nur einstecken,
nicht einschrauben, und frisches Ol
gleicher Sorte bei Bedarf am Olein-
fullstutzen bis zur oberen Markierung
des OlmeRstabes einfiillen. Zuviel ein-
gefulltes Ol ist nutzlos und kann u. U.
schadlich sein. Die Olmenge zwi-
schen den beiden Markierungen be-
tragt 1 1. Der Olstand darf die untere
Markierung nie unterschreiten. Ein-
fullstutzen nie bei laufendem Motor
offnen. Bild 2

Ubergang auf eine andere Olsorte
bitte nur anlédBlich eines Olwechsels.
Unsere Motoren sind konstruktiv so
ausgelegt, daB in Verbindung mit den
heutigen hochentwickelten Marken-
schmierdlen keine Olzuséitze erfor-
derlich sind. Olsorte siehe Techni-
sche Daten.

. Beim Motor 404 C prifen, ob Regler-
antrieb auf gewlnschte Drehzahl ein-
gestellt ist. Reglergetriebe nur im
Stillstand umschalten, keinesfalls Ge-
walt anwenden, ggf. Zahnstellung mit
Reversierstarter verandern. Bild 3




3. Kraftstoffvorrat uberprufen.

4.

Kraftstoffhahn offnen.

Bei kaltem Motor Starterklappe
(Choke) schlieBen, Stellung a. Bei be-
triebswarmem Motor Starterklappe
(Choke) nicht betéatigen, Stellung b.
Drosselklappe mittels Reglerzug-

stange aus der Vollaststellung bis
zum Leerlaufanschlag drucken.

Bild 4 zeigt Vergaser 28 VFIS, Verga-
ser 34 PCl und KI 10 und 11 sinnge-
méaB gleich.

5. Bei mit LichtanlaB-Batterieziindung
versehenem Motor ZindanlaBschalter
betatigen.

Bei Schwunglicht-Magnetziindung
Motor mittels Reversierstarter oder
Kurbel anwerfen.

Bei kaltem Motor Starterklappe nach
dem Anspringen, je nach Rundlauf
des Motors, allméahlich wieder auf
Stellung b offnen.

Die Volleistung dem Motor erst ab-
verlangen, wenn die Betriebstempe-
ratur erreicht ist.

Bei warmem Motor nach dem An-
springen Reglerzugstange wieder
freigeben. Motor lauft mit eingestell-
ter Drehzahl weiter. Bild 4

Wirkungsweise der Starterklappe
(Choke)

Der Starterklappenhebel betétigt die
Starterklappe mit automatischem Luft-
ventil. Durch Ziehen der Starterklappe
in Stellung a erfolgt eine starke Ge-
mischanreicherung fir den Kaltstart des
Motors. Zugleich wird uber ein am Ver-
gaser  befindliches Hebelgestange
zwangslaufig die Drosselklappe etwas
gedffnet. Der Starterklappenhebel kann
durch einen Bowdenzug oder ein Ge-
stange vom Armaturenbrett aus betatigt
werden.

Abstellen des Motors

Nach Maoglichkeit Motor vor dem Ab-
stellen durch Auskuppeln des angetrie-
benen Gerates oder bei Generatorbe-
trieb durch Abschalten der elektrischen

Verbraucher entlasten. Reglerzugstange
aus der Vollaststellung in Richtung Leer-
laufanschlag dricken (Drosselklappe
geschlossen, Leerlaufstellung) und Mo-
tor ca. eine Minute im Leerlauf unbe-
lastet drehen lassen; auf diese Weise
werden MNachzindungen beim Auslaufen
des Motors vermieden.

Motoren mit LichtanlaB-Batterieziindung
durch Ausschalten des ZindanlaBschal-
ters abstellen.

Motoren mit Schwunglichtmagnetziin-
dung durch Druck auf den KurzschluB-
knopf stillsetzen. Bild 5. KurzschluB-

knopf so lange betéatigen, bis der Motor
steht, da sich sonst unverbrannte Gase
in der Abgasanlage entzinden kdnnten.
Kraftstoffhahn schlieBen




Wartung

Die Wartungsarbeiten sollten moglichst
nur in einer von BMW autorisierten
Kundendienst-Werkstatt oder durch von
BMW geschultes Personal ausgefihrt
werden.

Wartung nach den ersten
20 Betriebsstunden

1.

Motorendl bei noch warmem Motor
ablassen. Olwanne abbauen, reinigen
und Olpumpensieb s&ubern. Nach
Wiederanbau der Olwanne frisches
Ol auffillen. Zum Prifen des Olstan-
des Meflstab nur einstecken, nicht
einschrauben.

Schmierolspaltfilter in Kraftstoff aus-
waschen.

Bei kaltem Motor Anzugsdrehmoment
der Zylinderkopfbefestigungsschrau-
ben uberprifen (3,5 mkp, 2 Innen-
sechskantschrauben 2,5 mkp), ggf.
nachziehen.

. Ventilspiel prifen, ggf. korrigieren.

Wartungsintervalle nach der Einlaufzeit

alle alle
o 50 Betriebs- 200 Betriebs-
Arbeitsgange stunden stunden
1. Olwechsel im Motor X X
2. Schmierdlspaltfilter reinigen X X
3. Sdurestand der Batterie bei Motoren
mit LichtanlaB-Batterieziindung X" X
4, Vergaser reinigen X
5. Filter in der Kraftstoffpumpe X
6. Ansaugluftfilter reinigen x* X
7. Keilriemen-Reglerantrieb X
8. Zundkerze X X
9. Zylinderkopfschrauben nachziehen X
10. Ventilspiel X
11. Unterbrecherkontaktabstand,
Unterbrechernocken
Zundzeitpunkt X
12. Vergaser einstellen X
13. Olstand im Drehzahiregler X

14, Olwechsel im Drehzahlregler

alle 400 Betriebsstunden

15. Olwechsel im Zahnradgetriebe
fur Drehzahlregler (Motor 404 C)

alle 400 Betriebsstunden

* zumindest einmal monatlich

Alle im Wartungsplan aufgefiihriten Arbeiten sind zumindest einmal pro Jahr

durchzufiihren.



1. Olwechsel im Motor

Olwechsel nur in betriebswarmem
Zustand alle 50 Betriebsstunden.
OlablaBschraube, Schlisselweite 19,
nach Auslaufen des Altdles wieder
fest einschrauben. Bild 6

Gesamtfiillmenge 2 Liter

Olstand bis zur oberen Markierung
am OlmeBstab, keinesfalls dariiber,
siehe Bild 2.

Olsorte s. Techn. Daten.

2. Schmierdlspaltfilter reinigen

Alle 50 Betriebsstunden Schmierdl-
spaltfilter reinigen. Filterdeckel ab-
bauen, Schlusselweite 14, auf beide
Dichtringe achten. Filterelement in
Kraftstoff auswaschen und mit PreB-
luft ausblasen. Achtung auf einwand-
freie Dichtung im Filterdeckel. In um-
gekehrter Reihenfolge wieder zu-
sammenbauen. Bild 7

3. Sdurestand der Batterie

Bei mit einer LichtanlaB-Batterieziin-
dung ausgestattetem Industriemotor
alle 50 Betriebsstunden oder minde-
stens einmal monatlich den Saure-
stand der Batterie kontrollieren,
Hierzu VerschluBstopfen abschrau-
ben. Saurestand etwa 5 mm ber
den Plattenoberkanten in jeder Zelle
bzw. bis zu der in der Offnung sicht-
baren Niveaumarkierung. Bei zu
niedrigem Flissigkeitsstand destil-
liertes Wasser, keine Saure, nach-
fullen. Das Batterie-Oberteil soll sau-
ber und trocken gehalten werden.
Polklemmen mit Sameschutzfett vOor
Korrosion schutzen.

Achtung! Keine Saure und keine
Bleioxyde der Polanschlisse an die
Kleidung kommen lassen. MNicht mit
offenem Licht in die Nahe der Batte-
rie kommen — Explosionsgefahr! Die
Batterie ist, wenn sie langere Zeit
nicht in Betrieb war, mindestens
aber einmal pro Jahr, auf ihren Ge-
brauchszustand bei einer autorisier-
ten Werkstatt Uberprufen zu lassen.
Batterie-Kapazitat s. Techn. Daten.
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4.

Vergaser reinigen

Reinigen des Vergasers moglichst in
einer von BMW autorisierten Kun-
dendienst-Werkstatt oder durch von
BMW geschultes Personal.

Im Notfall kann man bei allen drei
Vergasertypen durch Herausschrau-
ben des Hauptdusentragers 1 die
Schwimmerkammer entleeren und
eventuelle Wasser- und Schmutzan-
sammlungen entfernen. Bild 8 — 10
Die Hauptdusentrdger der einzelnen
Vergaser haben folgende Schlussel-
weiten:

34 PCI SW 13, Bild 8

28 VFIS SW 14, Bild 9

32 KL SW 17, Bild 10

AuBerdem konnen bei geschlosse-
nem Kraftstoffhnahn folgende Dusen
ausgeschraubt und durch Ausblasen
gereinigt werden:

Hauptdiise nach Herausschraubendes
Hauptdusentragers 1 mit Schrauben
zieher Nr. 5

Leerlaufdiise 2 reinigen, bei Vergaser
34 PCI, Schlusselweite 8 gegenuber
dem Hauptdusentrager,

Bild 8

bei Vergaser 28 VFIS  Schllisselw. 8
oberhalb des Hauptdisentragers,
Bild 9

bei Vergaser 32 KL 10+ 11
Schlusselweite 11,
Bild 10
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5. Filter in der Kraftstoffpumpe

Alle 200 Betriebsstunden oder einmal
pro Jahr Kraftstoffeinsieb und Sieb-
kammer reinigen. Dazu Deckel der
Kraftstoffpumpe abnehmen (Schrau-
be, Schliisselweite 8, mit Dichtring),
Nylon-Feinsieb abheben und Sieb-
kammer saubern, Feinsieb in saube-
rem Kraftstoff auswaschen.
Achtung! Beim Anbau des Deckels
der Kraftstoffpumpe einwandfreien
Dichtring flir Deckelbefestigungs-
schraube verwenden.

Die 6 Zylinderschrauben der Kraft-
stoffpumpe mit Schraubenzieher

gleichméBig nachziehen. Bild 11

6. Ansaudfilter reinigen

12

Verschmutzte Filter erhohen den
Kraftstoffverbrauch, mindern die Mo-
torleistung und flhren zu frihzeiti-
gem VerschleiB. Filter alle 50 Be-
triebsstunden reinigen, bei staub-
reichem Betrieb auch haufiger — bis
zu einmal taglich.

Der Industriemotor BMW 425 kann
mit folgenden Luftfilterausfuhrungen
ausgestattet werden: NaBluftschicht-
filter, Olbadluftfilter, hangendes Ol-
badluftfilter mit Zyklon-Vorabschei-
der, Trockenluftfilter (Pulerator).

13

Der Industriemotor BMW 404 C wird
mit einem OlbadIluftfilter ausgeristet.

NaBluftschichtfilter mit Kraftstoff,
Waschbenzin oderPetroleum saubern,
anschlieBend mit PreBluft ausblasen
und mit Motorendl benetzen: uber-

schiissiges Ol abschleudern.
Bild 12

Olbadluftfilter, 3 Schnellverschliisse
losen, Filteroberteil abnehmen und
in Kraftstoff reinigen. Verschlamm-
tes Ol im Filterunterteil erneuern

oder Ol bis zur Markierung auffillen.
Bild 13
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Hingendes Olbadluftfilter mit Zyklon-
Vorabscheider, 3 Schnellverschlusse
Iosen, Filterunterteil abnehmen, ver-
schlammtes Ol erneuern oder Ol bis
zur Markierung auffullen, Klemm-
schelle losen, Zyklon-Vorabscheider
abziehen und mit Kraftstoff reinigen.

Trockenluftfilter, 3 Schnellverschliis-
se |losen, Filter vorsichtig ausklopfen
(keine PreBluft verwenden, Filter
keinesfalls mit Ol benetzen). Filter-
einsatz nach 200 Betriebsstunden er-
neuern.

Bild 14

7. Keilriemen-Reglerantrieb

Bei von Keilriemen angetriebenem
Regler alle 200 Betriebsstunden Keil-
riemenspannung prufen. Die Keilrie-
men sind richtig gespannt, wenn sie
sich in der Mitte zwischen den Rie-
menscheiben 5 bis 10 mm mit dem
Finger nach unten drucken lassen.

Keilriemen nachspannen: Zwei Befe-
stigungsschrauben, Pos. 1, der Kon-
sole lésen, den gesamten Regler so
weit nach oben schieben, daf Rie-
men vorschriftsmalig gespannt ist;
Schrauben wieder festziehen, darauf
achten, dall die Befestigungsschrau-
ben in den Schlitzen der Konsole
des Reglers etwa die gleichen Ab-
stande a haben. Bild 15

8. Ziindkerze

Alle 50 Betriebsstunden bzw. vor
dem Einbau neuer Zundkerzen Elek-
trodenabstand mit Zundkerzenlehre
prifen und durch MNachbiegen der
Masse-Elektrode auf den vorge-
schriebenen Wert, siehe technische
Daten, bringen. Zundkerzen durch
Bursten — nicht mit Metallburste —
in Kraftstoff reinigen und Kerzenge-
winde vor dem Einschrauben leicht
mit Graphitfett einreiben.
Zindkerzen moglichst alle 200 Be-
triebsstunden erneuern, da sich dies
gunstig auf die Leistung und das An-
springen des Motors auswirkt.

Bild 16
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9. Zylinderkopfschrauben nachziehen

Alle 200 Betriebsstunden oder nach-
dem ein Zylinderkopf abgenommen
wurde, bei kaltem bzw. hochstens
handwarmem Motor.
Anzugsdrehmoment der
Sechskantschrauben: 3,5 mkp
Anzugsdrehmoment der
Innensechskantschrauben: 2,5 mkp

10. Ventilspiel

Ventilspiel priifen und ggf. nachstel-
len, alle 200 Betriebsstunden, bei ste-
hendem, kaltem Motor.

Zundkerze herausdrehen, Ventilhau-
ben nach Losen der Befestigungs-
mutter und Abnehmen des Spann-
bilgels abheben, auf Dichtung ach-
ten, Tropfol mit kleiner Blechwanne
auffangen.

Der Kolben des einzustellenden Zy-
linders muB im Verdichtungstotpunkt
stehen; die Schwungscheibenmar-
kierung zeigt im Schauloch des Kur-
belgehauses OT an! Bild 17. Die Ven-
tile am gegeniberliegenden Zylinder
miissen auf Uberschneidung stehen.
Das vorgeschriebene Ventilspiel von
0,15 mm fur das EinlaBventil und

0,20 mm fur das AuslaBventil mit
Fuhlerblattlehre zwischen Ventil und
Kipphebel prufen und ggf. einstellen.
Bild 18

Zum Einstellen des Ventilspieles Ge-
genmutter, Schlusselweite 12, 1ésen
und Ventileinstellschraube, Schlis-
selweite 11, so verdrehen, daB sich
die Fuhlerblattlehre saugend zwi-
schen Kipphebel und Ventilschaft-
ende hindurchziehen |aBt. In dieser
Stellung Einstellschraube festhalten
und Gegenmutter anziehen. Ventil-
spiel nochmals kontrollieren.
Ventilschutzkappen nur zusammen
mit einwandfreier Dichtung aufset-
zen, beim Zusammenbau auf PaB-
stifte im Zylinderkopf achten.

Bild 19
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11. Unterbrecherkontaktabstand, Vorarbeiten a) Motor 425 mit Keilriemenregleran-

Unterbrechernocken, Ziindzeitpunkt

Das Prifen und Einstellen des Unter-
brecherkontaktabstandes und des
Zundzeitpunktes sollte nur durch
eine von BMW dazu autorisierte
Werkstatt oder durch von BMW ge-
schultes Personal alle 200 Betriebs-
stunden vorgenommen werden.

Je nach Ausfuhrung des Industrie-
motors sind vor der Einstellung des
Unterbrecherkontaktabstandes und
des Zundzeitpunktes folgende Vorar-
beiten durchzufuhren, um an den
Unterbrecher heranzukommen:

trieb und Schwung(lichtymagnetzin-
dung.

Zwei Schrauben und drei Muttern,
Schlisselweite 10, losen, mittleres
Bodenblech abnehmen. Zwei Schrau-
ben an Reglerbefestigung, Schiussel-
weite 13, lockern, entspannten Keil-
riemen von Reglerriemenscheibe ab-
nehmen.

Bild 20
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Drei Muttern, Schliisselweite 10, mit
Wellscheiben abnehmen, Lufteintritts-
ring bei hochgeschobenem Drehzahl-
regler zusammen mit Reversierstar-
ter ablegen.

Achtung, vor Wiederanbau des Luft-
eintrittsringes  zuerst  Keilriemen
durch groBe Offnung einfadeln.

Bild 21

Mitnehmerglocke und Riemenscheibe
nach Losen der drei Schrauben,
Schliisselweite 10, entfernen; auf
Wellscheiben achten.

Bild 22

Vier Schrauben mit Wellscheiben,
Schlusselweite 10, losen, Antriebs-
flansch und Lifterrad ablegen.

Bild 23

b)

Motor 425 m. Keilriemenreglerantrieb
und LichtanlaB-Batteriezindung.
Regler nach Lésen der zwei Schrau-
ben, Schliisselweite 13, Pos. 1 Bild 15
(auf Distanzscheibe achten), zusam-
men mit Keilriemen abnehmen und
auf Motor ablegen.

Mittleres Bodenblech und Schutzgit-
ter nach Entfernen der zwei Schrau-
ben, Pos. 1, und der sechs Muttern,
Pos. 2 (jeweils Schlisselweite 11),
abnehmen.

Bild 24

Drei Schrauben, Schlusselweite 10,
|6sen, Keilriemenscheibe abnehmen.
Bild 25
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Mitnehmerflansch, AbschluBdeckel
und Lufterrad nach Losen der drei
Schrauben, Schlisselweite 10, able-

gen.
Bild 26

c) Motor 404C

AbschluBdeckel vom Reglerantriebs-
gehduse nach Losen der beiden
Schrauben, Schlusselweite 10, ab-
nehmen.

Unterbrecherkontaktabstand

Alle 200 Betriebsstunden kontrollie-
ren und ggf. einstellen, mindestens
einmal pro Jahr.

Bei herausgeschraubten Zindkerzen
Motor 425 mit Schwunglichtmagnet-
zundung an der Kurbelklaue, Motor
425 mit LichtanlaB-Batteriezundung
an der Ankerbefestigungsschraube
(Schlusselweite 17) Bild 27, Motor
404 C mit Reversierstarter bzw. bei
LichtanlaB-Batteriezindung am Luf-
terrad im Uhrzeigersinn so weit dre-
hen, bis die Marke »3« oder »Z« auf
dem Schwungrad im Schauloch er-
scheint. Bild 28
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Dann langsam weiterdrehen, bis die
Unterbrecherkontakte den groBten
Abstand voneinander haben. Ver-
schmutzte oder Ileicht wverbrannte
Kontakte mit Kontaktfeile glatten,
starker verbrannte Kontakte erneu-
ern, Kontaktabstand mit Fiihlerblatt-
lehre prufen.

Bild 29: Motor 425 mit Schwungma-
gnetzundung, Ausfuhrung mit zwei
Zundspulen, daher zwei Unterbrecher,

Bild 30: Motor 425 mit LichtanlaB-
Batteriezindung.

Bild 31: Motor 404 C mit LichtanlaB-
Batteriezundung oder Schwunglicht-
magnetzundung.
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Einstellen des Unterbrecherkontakt-
abstandes

Ist beim Baumuster 425 der Kontakt-
abstand zu groB oder zu klein, Fest-
stellschraube 1 ldsen und Abstand
durch Verstellen der Exzenterschrau-
be 2 einstellen. Feststellschraube 1
wieder festziehen. Kontaktabstand
nochmals kontrollieren.

Bild 32: Schwungmagnetzindung
Bild 33: LichtanlaB-Batteriezundung

Ist beim Baumuster 404 C der Kon-
taktabstand zu groB oder zu klein,
Feststellschraube 1 etwas lockern,
Schraubenzieher zwischen die bei-
den Zapfen und den Schlitz am Un-
terbrecherkontakt setzen und durch
leichtes Drehen Kontaktabstand ein-
stellen. Feststellschraube anziehen,
Kontaktabstand nochmals kontrollie-
ren.

Bild 34, gilt fur LichtanlaB-Batterie-
zindung und Schwunglichtmagnet-
zundung.

Unterbrechernocken

Der Unterbrechernocken wird wvon
einem unter Ileichtem Federdruck
stehenden Filz geschmiert. Alle 200
Betriebsstunden geringe Menge
Boschfett Ft1v4 in den Filz einrei-
ben.

Bild 35: Unterbrecher Motor 404 C,
Anordnung beim Motor 425 sinnge-
maB gleich.
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Ziindzeitpunkt

Priufen des Ziindzeitpunktes — nach
Einstellen des Unterbrecherkontaki-
abstandes stets erforderlich — alle
200 Betriebsstunden, nur bei stehen-
dem kalten Motor.

a) Motor 425 mit Schwung(licht)magnet-

ziindung

Ziindzeitpunkt: 20° v. OT

Prufgerate: Anzeigegerate mit gerin-
gem StromdurchlaB wie z. B. Glimm-
lampe, Summergerat (Bosch-Gerat
EFAW 87), Zundlichtpistole (Strobo-
skop), keinesfalls Priflampe.

Zundeinstellung priifen, Zindeinstell-
gerat mit einem Pol an die zuvor ab-
geklemmte KurzschluBleitung, mit
dem anderen Pol an Masse an-
schlieBen.

Bild 36

Das Priifgerat soll StromfluB anzei-
gen (Glimmlampe leuchtet auf, Sum-
mer ertont), wenn sich die »Z«- oder

»S«-Markierung am Schwungrad
beim Drehen des Geblaserades im
Motordrehsinn (Uhrzeigersinn) mit
der Markierung im Schauloch deckt.

Ziindzeitpunkt einstellen, Befesti-
gungsschrauben 1—4 der Magnet-
zunder-Grundplatte lockern; Verdre-
hen der Grundplatte im Motordreh-
sinn ergibt spateren, Verdrehen ge-
gen den Motordrehsinn friheren
Zundzeitpunkt. Befestigungsschrau-
ben festziehen.

Bild 37

Magnetlaufer um 45% entgegen dem
Motordrehsinn zurlckdrehen (Prif-
lampe erlischt), um fur das anschlie-
Bende Drehen im Motordrehsinn alle
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Spiele zwischen den Ubertragungs-
elementen auszuschalten. Das Pruf-
gerat mulBl StromfluB anzeigen, wenn
sich die »Z«- oder »S«-Markierung
am Schwungrad mit der Markierung
im Schauloch deckt.

Abgebaute Teile in umgekehrter Rei-
henfolge wieder montieren.

b) Motor 425 mit LichtanlaB-Batterie-

ziindung
Ziindzeitpunkt: 10° v. OT, statisch

Priifgerédte: Pruflampe, Zundlichtpi-
stole (Stroboskop) oder Anzeigege-
rat.

Ziindeinstellung priifen, Kabel 1 zwi-
schen Zundspule und Unterbrecher
von Klemme 1 der Zundspule abneh-
men und Anzeigegerat an abge-
klemmtes Kabel 1 und Masse an-
schlieBen. Das Anzeigegerat soll
StromfluB anzeigen, wenn sich die
»S«-Markierung am  Schwungrad

beim Drehen des Ankers im Motor-
drehsinn (Uhrzeigersinn) mit der Mar-
kierung im Schauloch deckt. Bild 38

Ziindzeitpunkt einstellen, Befesti-
gungsschrauben 1 und 2 der Unter-
brechergrundplatte |6sen, Marke »S«
am Schwungrad steht auf Markie-
rung im Schauloch. Unterbrecher-
grundplatte in Motordrehrichtung
verschieben, bis Priflampe aufleuch-
tet. AnschlieBend Unterbrechergrund-
platte entgegen der Motordrehrich-
tung solange vorsichtig verschieben,
bis Pruflampe gerade verlischt. Un-
terbrechergrundplatte in dieser Stel-
lung festziehen. Bild 39
Zundzeitpunkt nochmals uberprufen.
Abgebaute Teile in umgekehrter Rei-
henfolge wieder montieren.
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c) Motor 404 C mit Schwunglichtmagnet-

ziindung und LichtanlaB-Batterieziin-
dung

Ziindzeitpunkt: 10° v. OT
Prifgerate:

Fiir Schwunglichtmagnetzindung:
Anzeigerat mit geringem Strom-
durchlaB wie z. B. Glimmlampe, Sum-
mergerat (Bosch-Gerat EFAW 87),
Zundlichtpistole (Stroboskop), kei-
nesfalls Priuflampe.

Fir LichtanlaB-Batteriezindung:
Anzeigegerat, Priflampe, Zlndlicht-
pistole (Stroboskop).

Ziindeinstellung priifen, Zindein-
stellgerat mit einem Pol an Klemme
im Unterbrechergehduse, mit dem
anderen Pol an Masse anschlieBen.
Bild 40

Das Prifgerat soll StromfluB anzei-
gen (Glimmlampe leuchtet auf, Sum-
mer ertdnt), wenn sich die »S«-Mar-
kierung am Schwungrad beim Drehen
des Motors mit dem Reversierstarter
mit der Markierung im Schauloch
deckt.

Ziindzeitpunkt einstellen, dazu die
beiden Befestigungsschrauben 1 der
Unterbrechergrundplatte lockern.
Drehen der Unterbrechergrundplatte
im Uhrzeigersinn ergibt spateren,
Drehen entgegen dem Uhrzeigersinn
friheren Zundzeitpunkt. Befesti-
gungsschrauben festziehen. Bild 41
Motor um 45° entgegen dem Motor-
drehsinn zurlickdrehen, um fur das
anschlieBende Drehen im Motordreh-
sinn alle Spiele zwischen den Uber-

tragungselementen  auszuschalten.
Das Prufgerdt muB StromfluB anzei-
gen, wenn sich die »Se«-Markierung
am Schwungrad mit der Markierung
im Schauloch deckt.

Abgebaute Teile in umgekehrter Rei-
henfolge wieder montieren.

12. Vergaser einstellen

Nachregulierung des Leerlaufs nur
bei betriebswarmem Motor.
Leerlaufgemisch-Regulierschraube 1
mit Schraubenzieher wversichtig bis
zum Anschlag hineindrehen und zur
Grundeinstellung wieder eine Um-
drehung herausschrauben.

Mit Drosselklappenanschlagschraube
2 Leerlaufdrehzahl auf 700 —800 U/
min einstellen.

Bei nochmaligem geringem Hinein-
drehen (armeres Gemisch) oder Her-
ausdrehen (fetteres Gemisch) der
Leerlaufgemischregulierschraube 1
wird sich das gunstigste Kraftstofi-
Luftgemisch durch Erhohung der
Leerlaufdrehzahl bemerkbar machen.
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Die Motordrehzahl ist dann durch Zu-
rickdrehen der Drosselklappenan-
schlagschraube 2 wieder zu reduzie-
ren, wobei der Motor =rund« laufen
muB. Andernfalls mit Leerlaufge-
misch-Regulierschraube 1 nachregu-
lieren.

Bild 42: Vergaser 28 VFIS, Vergaser
28 PCl im Prinzip gleich.

Bild 43: Vergaser 32 KL.

13. Olstand im Drehzahlregler

Alle 50 Betriebsstunden so viel Mo-
torenol am Klappoler auf dem Reg-
lergehause nachfullen, bis es an der
Uberlaufbohrung 1 bei herausge-
drehter Schraube, Schlisselweite 10,
austritt. Zuviel Ol beeintrachtigt die
Reglertatigkeit.

Bild 44: Motor 425

Bild 45: Motor 404 C

14. Olwechsel im Drehzahlregler

Alle 400 Betriebsstunden, zumindest
jedoch einmal pro Jahr.
Ol-Absaugschraube 1,
Schlusselweite 10,

Bild 44 Motor 425
Bild 45 Motor 404 C

Olsorte: Das fiur die Motorschmie-
rung verwendete Motorendl, siehe
Technische Daten.
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15. Olwechsel im Zahnradgetriebe fiir
Drehzahlregler, Motor 404C

Olwechsel nur in betriebswarmem
Zustand alle 400 Betriebsstunden.
Oleinfiillschraube 2 zur Beliftung
herausschrauben. OlablaBschraube,
Schliisselweite 14, an der Unterseite
des Getriebegehduses mit kleiner
Ratsche durch Offnung in mittlerem
Bodenblech herausschrauben und
nach Auslaufen des Altdles wieder
fest einschrauben. Bild 45

Gesamtfiillmenge 85 cm’

Olstand bis zum oberen Gewinde-
gang der Oleinfillbohrung 2.

Olsorte, Motorendl, siehe Technische
Daten.

Regler

Funktionsbeschreibung

Der Drehzahlregler und der Drehzahl-
endbegrenzer fur die Motoren 425 und
404 C sind vollig gleiche Konstruktionen.
Die Regulierung der Drehzahl uberneh-
men Fliehgewichte, die den Federkraf-
ten eingebauter Federn unmittelbar ent-
gegenwirken. Je nach Drehzahl und der
davon abhéngigen Lage der Fliehge-
wichte (bertragt ein mit den Fliehge-
wichten gekoppelter, axial beweglicher
Regulierstift uber einen Regulierhebel,
einen Reglerhebel und ein verstellbares
Reglergestange seine Bewegungen auf
die Drosselklappe des Vergasers.

Das vom Werk festgelegte Gewicht der
Fliehgewichte, die WVorspannung und
Auslegung der Fliehgewichtsfedern und
die Auslegung der hinter dem Regulier-
hebel angebrachten Axialfeder bestim-
men im wesentlichen die Motordrehzahl.
Wir raten grundsatzlich davon ab, den
Regler nachtraglich anders einzustellen
und empfehlen Ihnen fur den Fall, daB
nicht die gewlnschte Nenndrehzahl er-
reicht wird, die Neueinstellung des Reg-
lers vom Werk oder einer BMW Ver-
tragswerkstatt vornehmen zu lassen.
Mur so ist Gewahr gegeben, daB sich
die geforderte Drehzahl bei Lastwechsel
mit geringster Drehzahlanderung exakt
einstellt.
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Reglerausfiihrung

Der Motor 425 wird mit einem Einstufen-
regler, der mit Keilriemen angetrieben
wird, geliefert.

Der Einstufenregler kann sowohl als
Drehzahlregler — zur Einhaltung einer
bestimmten Drehzah! zwischen 3000 und
5000 U/min — oder als Drehzahlendbe-
grenzer — um zu verhindern, daB der
Motor eine bestimmte Sicherheitsdreh-
zahl| uberschreitet — eingesetzt werden.

Der Motor 404C wird serienmafBig mit
einem leicht umschaltbaren 2-Stufen-
Drehzahlregler mit besonderer Regel-
genauigkeit fir 3000 U/min (50 Hz) und
3600 U/min (60 Hz) ausgeristet. Bild 46
Der Motor 404 C ist zum Antrieb von
Stromerzeugern besonders geeignet.

Der Zweistufendrehzahlregler wird durch
ein gekapseltes Zahnradgetriebe mit im
Olbad laufenden Zahnradern angetrie-
ben.

Achtung! Drehzahlregler nur im Still-
stand umschalten, keinesfalls Gewalt
anwenden, ggf. Zahnstellung der Schalt-
rdder mit Hilfe des Reversierstarters
bzw. durch Drehen am Lifterrad veran-
dern.

Drehzahlkorrekturen

Um kleinere Reglerkorrekturen vorzu-
nehmen, bestehen folgende Moglichkei-
ten, das Verhalten des Reglers zu be-
einflussen.

a) Federmuttern des Reglergeh&auses
Fur die Grundeinstellung ist zu-
nachst mit Hilfe einer Schiebelehre
der genau gleiche Abstand der bei-
den Federmuttern von den Dichtfla-
chen der Schraubenoffnungen zu
prifen und ggf. einzustellen. Bild 47
Um die Drehzahl zu erhéhen, werden
die Muttern mit Hilfe eines Spezial-
schlussels (Selbstanfertigungswerk-
zeug 5099) nach rechts, um die Dreh-
zahl herabzusetzen nach links ge-
schraubt, Bild 48. Beide Fliehge-
wichte mussen hierbei um denselben
Betrag, z. B. eine viertel oder eine
halbe Umdrehung, verstellt werden.
Je eine ganze Umdrehung beidersei-
tig verandert die Nenndrehzahl um
etwa + 1%..

Erfolgt die Verstellung ungleichma-
Big, so ist der Drehzahlregler nicht
mehr einwandfrei ausgewuchtet und
gerat ins Pendeiln.

b) Vorspannung
Unter Vorspannung ist der Abstand
zwischen den Mittellinien der Boh-
rung der Zugstangenlasche und dem
Mitnehmerbolzen am Reglerhebel
bei ausgehangener Zugstangen-
lasche und auf Vollgas stehender
Drosselklappe zu verstehen. Bild 49
Richtig eingestellt garantiert die Vor-
spannung Drehzahlstabilitdat  bei
Wechsel von unbelastetem Betrieb
auf Belastung bzw. umgekehrt. Des-
halb ist es beim Austausch der Reg-
lerzugstange oder des Reglerhebels
bzw. beim Verstellen der Lange der
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Reglerzugstange, der Lage des Reg-
lerhebels oder beim Einhangen der
Reglerzugstange in eine andere Boh-
rung des Reglerhebels unbedingt er-
forderlich, die GréBe der Vorspan-
nung vorher zu ermitteln.

Ein Pendeln des Reglers kann durch
Verandern der Vorspannung abge-
stellt werden; diese Arbeit sollte
moglichst nur durch eine BMW-auto-
risierte Werkstatt vorgenommen wer-
den.

c) Reglerzugstange

Durch Verlangern oder Verklrzen
der Reglerzugstange kann die Dreh-
zahl um etwa 60—80 U/min verandert
werden.

Dazu die Sicherungsscheibe 3 ent-
fernen, Feder abnehmen, Reglerzug-
stange abziehen und Einhangelasche
2 der Zugstange bei gelockerter Kon-
termutter 1 nach rechts (Verringern
der Drehzahl) oder links (Erhohung
der Drehzahl) drehen.

Nur geringflgige Veranderungen der
Zugstangenlange sind vorzunehmen,
da sich sonst die Vorspannung so
verandert, daB der Regler im oberen
oder unteren Lastbereich nicht mehr
einwandbrei arbeitet. Bild 50




26

Konservierung des Motors

Soll der Industriemotor zur Uberwinte-
rung oder auf langere Zeit (bis zu drei
Jahren) stillgelegt werden, so sind fol-
gende MaBnahmen durchzufuhren:

j &

Bei warmem Motor Altol ablassen,
Olsieb und Olwanne reinigen.

Bei einer Stillegung auf langere Zeit
zusétzlich Ventilschutzkappen und
Ventilkammern reinigen und vor dem
Wiederaufsetzen der Kappen die
blanken Metallteile mit Korrosions-
schutzol einspruhen.

Bei Motoren mit Drehzahlregler die
Olfiillung des Reglers durch Korro-
sionsschutzol ersetzen.

Motor auBen grundlich reinigen,
etwaige Korrosionsstellen entrosten
und mit Schutzanstrich versehen.

Korrosionsschutzdl bis etwas uUber
die unterste Markierung am OlmeB-
stab aufflillen (etwa 1 Liter).

Mit dieser Olfullung den Motor etwa
eine Minute unbelastet laufen lassen,
dann abstellen und Luftfilter ab-
bauen. Motor erneut anlassen und

auf eine Drehzahl von 2500 U/min.
bringen. Gleichzeitig mit dem Abstel-
len des Motors 20—30 ccm Obenkon-
servierungsmittel uber den Vergaser
in den Ansaugkanal einflllen. Luftfil-
ter wieder anbauen. Olfilter aus-
bauen, auf Gummiringe vor und hin-
ter dem Filterelement achten. Filter-
kammer mit Filterdeckel wieder ver-
schlieBen.

Achtung! Bei Wiederinbetriebnahme
Olfilter nicht vergessen.

. Bei abgekiihltem Motor 20—30 ccm

Obenkonservierungsmittel durch die
Ziindkerzengewindebohrung einfillen
und den Motor mehrmals durchdre-
hen, damit sich das Ol gleichmaBig
tiber die Zylinderbohrung verteilt.
Zindkerzen wieder einschrauben,

. Vergaser entleeren und reinigen. Da-

zu Hauptdisentrager und Leerlauf-
dise entfernen, mittels PreBluft die
zuganglichen Bohrungen sowie Du-
sen ausblasen und Disen wieder ein-
setzen.

. Zur Uberwinterung Motor &uBerlich

mit Konservierungswachs einspru-
hen, einschlieBlich Luftleitbleche und
Abgasanlage. Fur eine langere Lage-
rung zuséatzlich Korrosionsschutzol
durch den Auspuffstutzen einspru-
hen.

. Zur Uberwinterung Motor witterungs-

geschiitzt in einem trockenen Raum
zugedeckt abstellen.
Korrosionsschutzdl, Obenkonservie-
rungsmittel und Konservierungswachs
siehe Techn. Daten.

Beseitigung von Storungen
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Storungen

Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht oder schlecht an

Kraftstofftank leer

Tank auffillen

Kraftstoffhahn geschlossen

Starterklappe offen

Hahn 6ffnen

Klappe schlieBen

Bei kaltem Motor Drosselklappe
geoffnet

Drosselklappe mit Handgashebel
schlieBen, Vergaser KL 10 und 11

Bei kaltem Motor steht Drosselklappe
ganz offen (bei Drehzahlregelung ohne
Handgashebel)

Drosselklappe schlieBen B
siehe Hinweis Seite 7

Filter verschmutzt

Filter erneuern

Benzinleitung undicht oder verstopft

Leitung abdichten bzw. reinigen durch
Ausblasen

Schwimmernadel klemmt

schwimmernadelventil ausblasen oder
erneuern

Leerlaufdiise verstopft

Dise reinigen

Flatterventil der Starterklappe klemmt

Ventil in Ordnung bringen

Unterbrecherkontakte verschmutzt

Kontakte saubern

Ziundkabel lose oder defekt

Kabel prufen bzw. erneuern

Zundkerze naB durch Kondenswasser

Kerze trocknen

Zundkerze nall durch ubermaBigen
Kraftstoffniederschlag

Kerze trocknen

Kontaktabstand zu grof3

Abstand neu einstellen

Ventil hangt

Ventil von evitl. Olkohleablagerungen
befreien. Als Vorbeugung Motor taglich,
am besten vor dem Abstellen,
mindestens /4« Stunde mit Vollast
laufen lassen.

Motor springt an, arbeitet jedoch
unregelmaBig im Leerlauf

Vergaser zu arm oder zu reich
eingestellt

Vergaser neu einstellen

Ventilspiel zu klein

Ventilspiel einstellen

Ventile undicht

Ventile einschleifen
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Stoérungen

Ursache

Abhilfe

Undichtheit am Zylinderkopf
oder am Vergaser

Zylinder- und Vergaseranschlusse
auf Dichtheit prufen

Undichtheit am Kolben

Kolbenringe prufen bzw. Zylinder
ausschleifen

Warmer Motor lauft unregelmaBig im
Leerlauf, Auspuff ruft

Schwimmernadel verklemmt oder
ausgeschlagen

Schwimmernadelventil ausblasen
bzw. erneuern

Leerlauf zu reich eingestellt

Leerlauf neu einstellen

Starterklappe geschlossen

Starterklappe ganz offnen

Motor lauft unregelmaBig, setzt ab
und zu aus

Ziindkerzen-Elektrodenabstand
zu grofB

Elektrodenabstand neu einstellen

Zundkerze verdlt oder verrufit

Kerze reinigen oder erneuern

Zindkabel naBB oder defekt

Kabel trocknen oder erneuern

Kerzenstecker schlagt durch
(erkennbar an verruBten Brandstellen)

Kerzenstecker trocknen bzw. erneuern

Zindanlage defekt

Zundanlage erneuern

Vergaserdusen verschmutzt

Disen reinigen

Kraftstoffleitung verschmutzt

Leitung reinigen

Drehzahlregler arbeitet nicht
einwandfrei

Siehe Hinweis auf den Seiten 24, 25

Motor wird uberméaBig heill, zundet
nach dem Ausschalten nach

Gemisch zu arm

Vergaser kontrollieren und neu
einstellen
Dusenbestlickung kontrollieren

Ziundzeitpunkt verstellt

Zindung priufen und neu einstellen

Unterbrecherkontaktabstande verstellt

Unterbrecherkontaktabstand neu
einstellen

Kihlrippen am Motor verschmutzt

Kihlrippen reinigen

Lufterradschaufeln abgebrochen

Lufterrad erneuern

Motor bekommt zu warme Ansaug-
bzw. Kihlluft

Auspuffgase vom Motor durch Rohr-
leitungen oder Ableitbleche wegleiten

Automatische Zundzeitpunktverstellung
arbeitet nicht ordnungsgeman

Nocken auf Leichtgadngigkeit prufen
bzw. Federn erneuern
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Stérungen

Ursache

Abhilfe

Motor wird zu stark belastet

Leistungsabnahme lberprifen,
wenn maoglich verringern

Zindkerzen-Warmewert zu gering

Vorgeschriebene Kerzen verwenden

Starke Olkohlerilickstéande im
Verbrennungsraum

Zylinderkdpfe abbauen, Verbrennungs-
raum und Kolben reinigen

Motor klingelt bei Belastung

Kraftstoff mit zu niedriger Oktanzahl

Markenkraftstoff verwenden,
siehe Techn. Daten

Starke Olkohleriickstande im
Verbrennungsraum

Zylinderkpfe abnehmen, Verbrennungs-
raum und Kolben reinigen

Zindzeitpunkt zu frih eingestellt

Richtig einstellen

Automatische Zundpunkitverstellung
spricht zu fruh an

Fliehgewicht kontrollieren

Drehzahlregler sagt im Leerlauf

Vergaser verschmutzi

Dusen reinigen

Vergaser bekommt Nebenluft

Vergaser prufen bzw. austauschen

Vergaser zu arm oder zu reich
eingestellt

Vergaser neu einstellen

Zundkerzen-Elektrodenabstand zu
klein oder zu groB

Elektrodenabstand neu einstellen

Kraftstoffleitung verstopft

Leitung reinigen

Reglergestdnge hat zu viel Spiel

Einhangelaschen erneuern

Drehzahlregler sagt im mittleren
Lastbereich

Regler bzw. Gestange verstellt

Regler und Gestange einstellen
wie auf den Seiten 24 u. 25 beschrieben
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Motor-Beschreibung

Die Industriemotoren BMW 425 und 404C
sind geblasegekihlte 2-Zylinder-Vier-
takt-Ottomotoren in Boxeranordnung.
Der Motor BMW 425 wird vorwiegend als
Einbaumotor, der Motor 404 C als Aggre-
gatemotor eingesetzt.

Das Kurbelgehduse ist ein einteiliges
Tunnelgehause aus Leichtmetall-Kokil-
lenguB mit Flansch zur Befestigung des
Motors an einer Arbeitsmaschine (Gene-
rator) oder an einer Konsole. Zur Auf-
nahme des Schmierdls dient eine im
KokillenguBverfahren hergestellte groB-
flachig verrippte Alu-Olwanne. Die Zy-
linder aus Spezialgraugul3 besitzen zur
Kuhlung Kuhlrippen und sind mit dem
Kurbelgehause vierfach verschraubt.

Die Zylinderkdpfe sind mit zahlreichen
angegossenen Rippen versehen und be-
stehen ebenfalls aus Leichtmetall-Ko-
killenguB. Sie enthalten ein hangend
angeordnetes Ein- und AuslaBventil, wo-
bei letzteres als drehbares Rillenventil
mit verchromtem Schaft und gepanzer-
ter Sitzflache ausgebildet ist. Die Ventil-
sitzringe aus Spezialstahl sind in den
Kopf eingeschrumpft, die Ventilfihrun-
gen aus Sondermessing eingepreBt. Die
Lagerbocke der Kipphebellagerung ru-
hen zum Ausgleich der Warmeausdeh-
nung auf langen Standerhilsen aus
Stahl. Die Zylinderkopfe sind zusammen
mit den Lagerbdcken, in denen die Kipp-
hebel aufgenommen sind, mit vier durch-
gehenden Schrauben auf den Zylindern
befestigt. Die beiden Kipphebelkammern
sind mit je einer Ventilhaube mit einem
gemeinsamen Spannbuge! o6ldicht und
gerauschdampfend verschlossen.

Die Ventile werden von der Nockenwelle
uber StoBel, StoBelstangen und Kipp-
hebel gesteuert. Die Kurbelwelle treibt
Uber schragverzahnte Stirnrader die
zweifach gelagerte Nockenwelle an.

Die Kurbelwelle ist aus geschmiedeten
Einzelteilen und geharteten Hubzapfen
zusammengepreBt und dynamisch aus-
gewuchtet. Sie lauft in zwei reichlich be-
messenen Hauptlagern. Die Pleuelstan-
gen sind aus Stahl und laufen rollenge-
lagert auf den Hubzapfen der Kurbel-

welle,

Die Kolben bestehen aus einer Spezial-
Aluminium-Legierung. Je zwei Verdich-
tungsringe und ein Olabstreifring ge-
wahrleisten gute Abdichtung und damit
einen geringen Schmierstoffverbrauch.

Die Ziindanlage erhalt ihre elektrische
EnergievoneinemSchwung(lichtymagnet-
zinder oder einem LichtanlaBbatterie-
ziinder. Der Laufer des Magnet- bzw.
Batteriezlnders sitzt gemeinsam mit
dem Lifterrad auf dem steuerseitigen
Kurbelwellenzapfen, der durch ein Ku-
gellager im Raderkastendeckel zusatz-
lich gelagert ist. Mit Reversierstarter
oder Andrehkurbel werden Motoren mit
Schwunglichtmagnetzundung gestartet.

Ein Liifterrad fuhrt die Kihlluft uber
enganliegende Luftfihrungsbleche an
Zylinder und Zylinderkopf.

Die Druck-Umlauf-Schleuder-Schmierung
versorgt den Motor mit Schmierdl. Eine
Zahnradpumpe saugt das Ol aus der Ol-



wanne an und driickt den Schmierstoff
uber den Hauptstromélfilter in den
Hauptkanal mit seinen Abzweigungen
zu den Zylindern, Hauptlagern, Stirn-
radern und den Olschleuderringen.
Durch Schleuder- bzw. Ricklaufol erhal-
ten Pleuellager, Zylinder und Kolben,
Nockenwelle, StoBel, Ventile und Kugel-
lager ausreichende Schmierung. Ein
KurzschluBventil sorgt bei verstopftem
Hauptstromdlfilter fir ausreichende
Schmierung.

Der Vergaser mit Starterklappe gewahr-
leistet eine wirtschaftliche Regelung der
Motorleistung und gutes Startvermdgen
bei niedrigen AuBentemperaturen.

Eine Membran-Krafistoffpumpe, die mit
einem Nylon-Feinstfilter ausgestattet ist,
fordert den Kraftstoff zum Vergaser. Die
Kraftstoffpumpe wird iiber einen StoBel
von der Nockenwelle angetrieben.

Als Ansauglufifilter sind je nach den oOrt-
lichen Verhaltnissen verschiedene Filter-
ausfuhrungen lieferbar:

Flr den Motor 425

a) Olbadluftfilter

b) Hangendes Olbadluftfilter mit
Zyklon-Vorabscheider

c) Trockenfilter mit Mikronikeinsatz
(Pulerator)

G) NaBluftschichtfilter

Flr den Motor 404 C
Olbadluftfilter

Der Abgasschalldampfer ist funken-
geschutzt und liegt quer unter einem
Abdeckblech vor dem Motor.
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Technische Daten

ﬁnderupgen in Konstruktion, Ausstattung und Zubehér bleiben im Interesse der Wei-
terentwicklung vorbehalten. MaB-, Gewichts- und Leistungsangaben verstehen sich mit
entsprechenden Toleranzen. Irrtum vorbehalten.

Hauptdaten

Arbeitsweise 4-Takt-Ottomotor
Zylinder 2-Zylinder, Boxermotor
Bohrung 78 mm

Hub 73 mm

Hubraum B97 ccm
Verdichtungsverhaltnis 7.5:1

Drehrichtung

auf Schwungscheibe gesehen entgegen
dem Uhrzeigersinn

Max. Drehmoment

Siehe Kurvenblatter Seite 34 bis 37

Mittlere Kolbengeschwindigkeit

7,3 m/sek. bei 3000 U/min.
8,7 m/sek. bei 3600 U/min.
9,7 m/sek. bei 4000 U/min.

Priufsteuerzeiten bei 2 mm
Ventilspiel (+2,5°)

EO11°n.OT ES39°n.UT
AD41°v.UT AS 9°v.OT

Betriebsventilspiel
bei kaltem Motor gemessen

EinlaB 0,15 mm
AuslaB 0,20 mm

Schmiersystem

Olsumpf-Druckumlauf-Schleuder-
schmierung, Zahnradpumpe

Olfilimenge im Motor

Olfilter

2 Liter + 0,25 Liter bei Filterreinigung

Schmierdl-Spaltfilter mit Metallgeflecht

Verbrennungslufimenge

18 I/sek. bei 3000 U/min.
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Vergaser
Vergaser-Typ 34 PCI 2B VFIS 32 KL 10 32 KL 11
425 425/404 C 425 425
Lufttrichter 28 24 29 29
Luftkorrekturdise 200 190 80 120
Leerlaufluftdiuse 1,1 1,6 155 150
Mischrohr 10 0 6 6
Schwimmernadelventil 1,5 1,5 1,25 12D
Leistungseinstellungen fiir Industriemotor 425
Leistungseinstellung | 32 PS
Fallstromvergaser 34 PCI
Saugrohr 30 O
Hauptduse 140
Leerlaufdlse 50
Zundkerze 240
Leistungseinstellung Il 29 PS
Fallstromvergaser 34 PCI
Saugrohr 30 ¢
Hauptduse 140
Leerlaufduse 50
Zundkerze 240
Leistungseinstellung Il 29 PS
Flachstromvergaser 32 KL 11
Saugrohr 30 O
Hauptduse 110
Leerlaufdise 55
Zundkerze 240

Leistungseinstellungen

Die Leistung der Industriemotoren 425
und 404 C ist abgestimmt auf den jewei-
ligen Verwendungszweck; der Motor 425
ist in funf, der Motor 404 C in zwei Lei-
stungsausfihrungen lieferbar. Die Lei-
stungsangaben sind auf 760 mm Queck-
silbersiule Luftdruck und 20° C  Luft-
temperatur bezogen.

In den Aufstellungen der Seiten 32 u. 33
sind lediglich die Hochstleistungen ange-
geben, die Dauerleistung A und B ist fur
die Leistungseinstellungen IIl, IV + V
den Kurvenblattern auf Seite 35 bis 37
zu entnehmen. Fiir die Dauerleistungen
| und |l eriibrigt sich die Leistungsan-
gabe A und B, weil bei Motoren, die in
diesen Leistungseinstellungen arbeiten,
die Drehzahl wahrend des Betriebs ma-
nuell gewechselt wird.

Begrifisbestimmung fiir Dauerleistung A
und B nach DIN 6270

Dauerleistung A ist die groBte Nutzlei-
stung, die der Motor seinem Verwen-
dungszweck entsprechend dauernd ab-
geben kann, wobei die Leistungsgrenze
so eingestellt ist, daB sie eine Uberlei-
stung zulaBt. Motoren mit Regler sollen
nie mit einer hoheren als der Dauer-
leistung A betrieben werden.
Dauerleistung B ist die groBte Nutzlei-
stung, die der Motor wahrend einer be-
stimmten, seinem Verwendungszweck
entsprechenden Dauer abgeben kann,
wobei die Leistungsbegrenzung so ein-
gestellt ist, daB die Dauerleistung B nicht
uberschritten werden kann.

Siehe Kurvenbléatter Seite 34 bis 37.
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Leistungseinstellung 111 25 PS Leistungseinstellung V 15 PS
Fallstromvergaser 28 VFIS Flachstromvergaser 32 KL 10
Saugrohr 30 @ Saugrohr 20 ¢
Hauptduse 110 Hauptdise 110
Leerlaufdiise 50 Leerlaufdise 47,5
Zindkerze 240 Zundkerze 240
Leistungseinstellung Il 25 PS
Flachstromvergaser 32 KL 11 , . :
Saugrohr 30 O Leistungseinstellungen fiir Industriemotor 404 C
Hauptduse 110
Leerlaufduse 55 Leistungseinstellung IV 7,5 KVA
Zundkerze 240 Fallstromvergaser 28 VFIS
Saugrohr 20 b ohne Reduzierblichse
Leistungseinstellung IV 20 PS Hauptduse 102,5
Fallstromvergaser 28 VFIS Leerlaufdise 50
Saugrohr 20 O Zundkerze 175
Hauptdiise 102,5
Leerlaufduse 50 Leistungseinstellung V 5 KVA
Zindkerze 225 Fallstromvergaser 28 VFIS
Saugrohr 20 ¢ mit eingepreBter
Leistungseinstellung IV 20 PS 5 Reduzierblichse 15 ¢
Flachstromvergaser 32 KL 10 Hauptduse 95
Saugrohr 20 Lgerlaufduse 55
HEUptdﬁSE 110 Ziundkerze 175
Leerlaufdise 47,5
Zundkerze 240 Startvorrichtungen
Schwunglichtmagnetziindung  Anwerfen mit Reversierstarter,
- - 15 PS bei Motor 425 auch mit Kurbel
Iﬁi:féﬁ;ﬁiﬁ;‘;“ v 28 VEIS LichtanlaB-Batteriezundung Elektrische AnlaBvorrichtung,

Saugrohr

Hauptduse
Leerlaufdise
Zundkerze

20 ) mit eingepreBter
Reduzierbiichse 15 (¥
95
29

225

zusatzliche Anwerfmaoglichkeit
auf Sonderwunsch mit Kurbel
oder Reversierstarter beim
Motor 425 bzw. serienméBig
mit Reversierstarter beim
Motor 404 C
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Diagramme fiir Leistung, Drehmoment und Kraftstoffverbrauch in Abhéngigkeitvon der Drehzahl des Motors

Industriemotor BMW 425, Leistungseinstellung |

Industriemotor BMW 425, Leistungseinstellung i

PS red
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e
Lasoq | a0 | w0 |

Motordrehzah!l U'm

in

PS red
g

]

.......

Motordrehzahl U/min
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Industriemotor BMW 425, Leistungseinstellung IIl

Industriemotor BMW 425, Leistungseinstellung IV

= 2
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Motordrehzahl U/min




Industriemotor BMW 425, Leistungseinstellung V Industriemotor BMW 404 C, fir 7,5 KVA
Stromerzeugeraggregate

PS red

Femifog:ak

T
kiR FE

Motordrehzahl U/min Motordrehzah! U/min
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Industriemotor BMW 404 C, flur 5 KVA Stromerzeugeraggregate

Motord

T |
o L R

rehzahl U/min

Elektrische Anlage

Entstdérung

Motor 425

Standardausfiihrung

Fernentstorung nach VDE 0879 Teil 1
Sonderausfilhrung

Nahentstorung nach VDE 0879 ND 10

Motor 404 C

Standardausfiihrung
Nahentstérung nach VDE 0879 ND 10
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Schwungmagnetziindung Schwungmagnetzinder auf der Kurbel-

Motor 425 welle Pagani Typ 6129 ohne Lichtwick-
lung

Unterbrecherkontaktabstand 0,4 mm

Zindzeitpunkteinstellung 20° v. OT (fest)

(bei Stillstand)

Zindkerze siehe Kapitel Leistungseinstellung
Seite 32, 33
Zundkerzen-Elektrodenabstand 0,6 + 0,1 mm
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Zundkerze
Schwunglichtmagnetzinder
Schwungmagnetzinder
Unterbrecher

Zindspule

Generatorwicklung fur Lichtanlage
Generatorwicklung fur Zlindanlage

Generatorwicklung fur Kontroll-
leuchten

Oldruckkontrolleuchte
Oldruckschalter
Umschalter

Drossel fur Entstorer

Abstellknopf

Verbraucher
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Schwunglichtmagnetziindung Schwunglichtmagnetziinder auf der
Motor 425 Kurbelwelle Pagani
Typ PR 149 mit 45 W Lichtwicklung
Unterbrecherkontaktabstand 0,4 mm
Zundzeitpunkteinstellung .
(bei Stillstand) 20° v, OT (fest)
Ziundkerze siehe Kapitel Leistungseinstellung
Seite 32, 33
Ziundkerzen-Elektrodenabstand 0,6 + 0,1 mm
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LichtanlaB-Batterieziindung
Motor 425 und 404 C

mit Fliehkraftregler
Unterbrecherkontaktabstand
Zundzeitpunkteinstellung (stat.)
Ziundkerze
Zundkerzen-Elektrodenabstand
Zundspule

Reglerschalter
Batterie-Kapazitat

LichtanlaB-Batteriezinder auf der
Kurbelwelle

Bosch AZ/DJ 2 T 130/12

0,4 mm

9° v. OT (425), 10° v. OT (404 C)

siehe Leistungseinteilung Seite 32 u. 33
0,6 + 0,1 mm

Bosch TS 6/4 (Motor 425), 2 Stlck hinter-
einander geschaltet

Bosch ZS 19/1 A 15 A (Motor 404 C)
Bosch RS/ZDA-60/130/12/4

12 /24 Ah oder 12 V/38 Ah

= O0OWoo~-~NO Ok =

=i =i

Zundkerze

AnlaBgenerator mit Unterbrecher
Unterbrecher

Ziundspule

Entstérkasten fur Zundspule
Generatorwicklungen
AnlaBwicklungen
Ladekontrolleuchte

Batterie

Reglerschalter
ZlundanlaBschalter

e
I
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Schwunglichtmagnetziindung Schwunglichtmagnetziinder auf der 1 Zindkerze
Motor 404 C mit Fliehkraftregler Kurbelwelle 2 Schwunglichtmagnetziinder

Bosch MZ 9/12V 3 A 3 Unterbrecher
Unterbrecherkontaktabstand 0,4 mm 4 Zundspule
Ziindzeitpunkteinstellung 10°v. 0T 5 Generatorwicklung fiir Ziindanlage
(bei Stillstand) siehe Kapitel Leistungseinstellung 6 Genratorwicklung fiir Kontrollleuchte
Zindkerze Seite 32, 33 7 Generatorwicklung fir Lichtanlage

8 Abstellknopf

Zundkerzen-Elektrodenabstand 0,6 + 0,1 mm 9 FlachsteckanschluB 2x12V
Ziindspule 2 Stuck hintereinander geschaltet 10 Verbraucher

Bosch-Best.-Nr. 0221 500 800 11 Entstérkasten flr Zundspulen
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Abgasanlage
Abgasschalldampfer, funkengeschutzt

Kiihlung

durch Radialgebldse auf der Kurbelwelle
Kihlluftmenge ca. 200 I/sek.
bei 3000 U/min.

Drehzahlregler
Motor 425

Reglerausflihrung
Einstufen-Fliehkraftregler fur Festdreh-
zahlen von 3000 — 5000 U/min.

bzw. Drehzahlendbegrenzung
Reglerantrieb uber Keilriemen.

Motor 404 C

Reglerausfuhrung

Umschaltbarer Zweistufen-Drehzahl-
regler mit besonderer Regelgenauigkeit
fir 3000 U/min. (50 Hz) und 3600 U/min,
(60 Hz) speziell fur Stromerzeuger-
Aggregate 5 und 7,5 KVA
Regelgenauigkeit

1,5 Hz Frequenzabfall bei 3000 U/min.
(50 Hz), 1,8 Hz Frequenzabfall bei

3600 U/min. (60 Hz) zwischen Vollast zu
Leerlast und umgekehrt.

Max. Spannungsschwankungen bei
230 V Nennspannung +1,5V
Reglerantrieb

von der Kurbelwelle lber ein
geschlossenes Zahnradgetriebe,
Rader im Olbad laufend.

Kraft- und Schmierstoffe

kKraftstoff

handelsiublicher Markenkraftstoff mit
mindestens 86—87 ROZ oder hochver-
bleiter Kraftstoff bis max. 0,08 val %o
(Combat-Kraftstoff F 46)

Schmierstoff

Bei AuBentemperaturen

Marken-HD-OI fiir Ottomotoren

fir Motor, Regler und Zahnradgetriebe
unter 0° C Mehrbereichsdl SAE 10 W 30
0% bis 30" C Einbereichsdl SAE 30

Uber 30° C Einbereichsdl SAE 40

Schmierstoff fur Unterbrecherschmier-
filz und Fliehkraftversteller

Bosch-Fett Ft 1v4

Korrosionsschutz- und
Konservierungsmitiel

Korrosionsschutzol Shell Ensis
(Fullung fur Motor)

Obenkonservierungsmittel

AUTOL-Desolite 4 T
(in Zundkerzenbohrung)

Konservierungswachs

RS 519B von Fa. Agep, Horrem/Bez. Kbin
oder 469 A von Fa. Valvoline, Hamburg
(Motor-AuBenkonservierung)

AuBenabmessungen

Motor 425, mit Drehzahlregler, NaBluftschichtfilter, querliegendem Abgasschall-
dampfer, ohne seitliche Bodenbleche und ohne Andrehkurbel.

Lange Uber alles 572 mm
Lange ab Flansch 545 mm
Gesamte Breite 723 mm
Héhe uber alles 623 mm
Motor 404 C

Lange Uber alles 606 mm
Lange ab Flansch 577 mm

Gesamte Breite

Hbhe (ber alles

723 mm ohne seitl. Bodenbleche
820 mm mit seitl. Bodenblechen
600 mm

Gewicht
Motor 425 und 404 C (mit Ol)

ca. 72 kg mit
Schwunglichtmagnetzundung

ca. 76 kg mit
LichtanlaB-Batteriezindung
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